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,Weil das System so klar ist*

Marklin-Werbung der 1960er Jahre

Abbildung 119

Waenn 5ie im Semmaer im Garten
arbaiten, was mochen Sie dann
im Winter?

Wir wipllten etwai, wes Thnaa geballen
wigida Bauen Sie sich dodh Ihre eigese
Eleine Welt mit Gaten, Wisren, Waldern
wnd Feldarn, mit Dorf und Stadi, mit Berg
wnd Tal,

Und mit einer MERKLIN-Modellbohn,
Denn die bBrowchan Sia, um Leben in
disse kisine Waelf zu bringan. Dod Leben,
dai Technlk, Romanilh usd Beirleb zu-
gleich int, dos Aufgoben stelll, deren L5-
sung Freude madht wnd deshalb sinnwoll
werbrachte, sntipanfends Freineit i1,
Die Modellbahs scll von MERELIM sain,
Warum¥ — Weil she in den genauen Mall
werhilMnissen wnd natergetreu nachgebil-
det is1, gt verstandlich im techalschen
Aufbau und vor allem wirklich suvaerlaiiig
im Batrieb.

Dorn des mull sime Modelbahn seln,
wern sie immer Freude machen sall,
Fragen 3e doch den MERKLIMN-Berafer
im Fachgeichill, Er gibt Iheen Ober alle
Einzalbeien gern Auskunft,

MARKLIN

weil das System so klar ist.

Mirklin-Werbung der 1960er Jahre zeigt vor allem eines: Die Beschiftigung mit der Modellei-
senbahn war eine verniinftige, um nicht zu sagen: moralische Angelegenheit — nicht etwa Kin-
derei oder Zeitvertreib. Das Substantiv ,SpafS’ wurde in dieser Zeit ohnehin noch nicht Sinne
des amerikanischen fun’verwendet: auf ,Spafl’ im Sinne individuellen Vergniigens kam es auch
gar nicht an. Erholung fir den Wirtschaftswundermenschen war sinnvolle Arbeit im selbstge-
schaffenen Weinberg des Mafistabs 1 : 87. Dort war man selbst der Herr, und ein wenig auch
Gottvater.

Mirklin wusste den Ton dieser Moralitit zu treffen und zugleich den Bezug zur Sinnstif-

tungsebene des Jahreszyklus zu schaffen. Zur Winterzeit erholt sich der Mensch der industriel-



,, WEIL DAS SYSTEM SO KLAR IST*

len Leistungs- und Konsumgesellschaft nicht bei produktiver Natur-, sondern bei produktiver
Technikkultivierung. Die ,kleine Welt” vertrite die ,grofie’, mit ,,Gérten, Wiesen, Wildern und
Feldern, mit Dorf und Stadt, mit Berg und Tal“."® Das war ein wenig iibertricben. Kaum etwas
ist in HO in begrenzten Kellern und auf engen Dachboden von Siedlungs- und Reihenhiusern
so schwer glaubhaft zu realisieren wie Wiesen, Wilder und Felder,'! erst recht aber Stidte,'™?
wie auch das Bild der Mirklin-Anlage in Abbildung 119 zeigt. Was hier zu sehen ist, erinnert
cher am Jim Knopfs Lummerland: enge Gleisradien'® die zu einem unmotivierten Haltepunke
im Nirgendwo'®* fithren, maulwurfshiigelartige, phantasievoll zugebaute Berge, dekorativ alpin
bepflanzt und prunkend mit aufgetiirmtem nacktem Fels oberhalb der Baumgrenze; gihnende
Tunnellocher im Talesgrund, rollendes Material aus drei Epochen der Eisenbahngeschichte, das
sich hochstens auf den Gleisen einer Museumseisenbahn begegnen konnte. Aber diese klassi-
schen Fehler der Modellanlagengestaltung'®® und Modellbahnpraxis sind zugleich das, was
Mirklin ganz im Geist des vitalen rheinischen Kapitalismus als ,Leben® anspricht: ,,Das Leben,
das Technik, Romantik und Betrieb zugleich ist, das Aufgaben stellt, deren Lésung Freude
macht und deshalb sinnvoll verbrachte, entspannende Freizeit ist.“'% Wir halten fest: Leben im
modellbahnerischen Sinn ist ,Technik, Romantik und Betrieb zugleich’. In der Tat stellt diese
anthropologische Definition den Modellbahner vor ,Aufgaben’, denn die Uberbriickung sol-
cher Gegensitze fordert, wenn sie ,Freude’ machen und ,sinnvoll’ sein soll, den ganzen Mann.
Hier wird nicht gespielt, sondern gestaltet. Nur das Sinnvolle kann ,entspannend’ sein. Zur
Losung derartiger Herausforderungen bietet Mirklin ein technisches System, das den hohen
Anforderungen sinnvoller Freizeitgestaltung gerecht zu werden weifi: ,Weil sie in den genauen

«187

Mafiverhiltnissen und naturgetreu nachgebildet ist (...)“'®” — auch wenn die Kurvenradien stra-

Benbahnartig, die Gleisbettung aus Blech spielzeughaft ist und der Detaillierung der Fahrzeuge

180 Abbildung119.

181 Vgl. Gernot Balcke, Modellbahn-Landschaft. Viele praktische Tips fiir Planung und Gestaltung, Disseldorf
1981 u.6. (Alba Modellbahn-Praxis, Bd. 5), S. 7-17.

182 Bernd Schmid, Modellbahn Dérfer + Stidte. Ideen, Planung und Ausfithrung, Diisseldorf 1985 (Alba Mo-
dellbahn-Praxis, Bd. 11), S. 7-14.

183 Gernot Balcke, Gleise, Weichen, Oberleitung, Diisseldorf 1988 (Alba Modellbahn-Praxis, Bd. 9), S. 7-10.

184 Peter Reinthaler, Hans-Joachim Spieth, Vorbildliche Modell-Bahnhofe. Gleisplanung, Bau und Ausstat-
tung, Diisseldorf 1983 u. 6. (Alba Modellbahnpraxis, Bd. 66).

185 Gernot Balcke, Modellbahn-Anlagenbau. Praktischer Ratgeber fiir den richtiger Anlagen-Unterbau, Diis-
seldorf 1982 u.6. (Alba Modellbahn-Praxis, Bd. 3).

186 Abbildung119.
187 Ebd.
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aufgrund der seriellen Formbarkeit des von Mirklin bevorzugten Leitmaterials Metall Grenzen
gesetzt sind. Uber das Attribut der ,Naturgetreuheit’ lohnt das Nachdenken: Welche Natur ist
hier gemeint? Die der Vorbild-Artefakte der Eisenbahngeschichte? Die der Wirtschaftswun-
dergesellschaft, in der die Bahn als Mobilititskonzept bereits auf dramatische Weise durch den
autogestiitzten Individualverkehr herausgefordert wurde und die oben abgebildete Traumland-
schaft sicher schon nebenbahnfrei war? Aber das sind Fragen, deren Antworten spiteren
Phasen der Modellbahngeschichte vorbehalten bleiben, die den Mafistab HO dann sozialge-
schichtlich-kontextualisierend und milieugetreu bis in die rissigen Fugen der zerbrockelnden
Mietskasernen interpretieren und kiinstliche Bombenkriegsruinen im Modell anbieten werden.
Noch herrscht unangefochten der Geist des technoiden Idylls, das aber stets ,,gut verstindlich
im technischen Aufbau und vor allem wirklich zuverlissig im Betrieb“!®® ist, sofern es um
Mirklin-Systemteile geht: ,wirkliche’ Zuverlassigkeit — ein Hochstwert made in (West) Germa-
ny. Es ist das Versprechen frustrationsfreier, menschenfreundlicher Technik, das Marklin hier
macht, keineswegs zu verwechseln mit dem fur Begrift p/ug and play einer anderen, medial co-
dierten Zeit. Die Mirklin-Produkte sind solide Hardware, vor allem aber: verstindliche und
damit exemplarische Technik. Sie erfordern nicht Spezialkenntnisse der Elektrotechnik fur
Modelleisenbahner,' sondern bicten evidente, demokratische Technik fiir alle. Kurz gesagt,
Mirklin ist so verlasslich wie die Deutsche Bundesbahn. Auf Marklins Blechgleisen verbinden
sich die ,deutschen’ technischen Werte der Zuverlissigkeit und Prazision mit den westernization-
Werten von Markt, Konsum und Individualitit. Moglich wird das durch die Akzentuierung
des in beiden Welten grundlegenden Habitus von Leistungsorientierung, Zweck-Mittel-Ratio-
nalitit und innerweltlicher Erfolgsorientierung. In der Tat ist Marklin, wie der Werbeslogan
unter dem Bild festhilt,’® ein ,System’: ein technisches Sachsystem mit systemischer Ten-

denz, aber zugleich auch systematischer Ausdruck der Leitmentalititen einer Epoche.’! Tech-

188 Ebd.

189 Axel vom Heede u.a, Modellbahn-Elektronik. Einfihrung in die Elektronik-Praxis mit beispielhaften
Schaltungen fiir die Modellbahn, Diisseldorf 1983 u.6. (Alba Modellbahn-Praxis, Bd. 7); vor dem Durch-
bruch der Totaldigitalisierung und PC-Steuerung war der nichste Schritt zum Selbstbau elektronischer
Schaltungen nur konsequent, wenn auch nur einer elitiren Minderheit der Modellbahngemeinde vorbehal-
ten; z. B. Harald Jungmann, Modelleisenbahn-Elektronik im Selbstbau. Wie elektronische Fernsteuerungen
den vorbildgetreuen Mehrzugbetrieb erméglichen, Miinchen 1983.

190 Abbildung 119: ,Mirklin weil das System so klar ist*.

191 Hermann Glaser, Deutsche Kultur 1945-2000, Miinchen/Wien 1997, S. 205-220; Arne Andersen, Der
Traum vom guten Leben. Alltags- und Konsumgeschichte vom Wirtschaftswunder bis heute, Frankfurt am
Main/New York 1999.
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Abbildung 120

Viele
sehr erfolgreiche Manner

diskutieren gern und austubrlich dber den
Ausbau ihrer MERK LIN -Modellbohn-in
lage, S0 it ihr Hobby, ihre sAufgabes
Fir die Freizsin

Sie haben dos MERKELIM . System des-
halb gewikl, weil #1 12 gut vertandlich
wnd der Aufbau dbersidhiiich fs. Dena so
erfrewt, 10 belriedigt die sAcheile, die
man jich Dur eigenen Enfipannung machi,
it giner MERELIN Modellbakn kann
man Frobleme oder Problemchen lSsen,
wig man sie germ hat wnd isth sellier dlell,
#om konn es ober ouch bosten und sich
daber in die Romansik ieiner kleingn,
selbstgaschafenen Well hinsindenken.
War man guch tut, man schaltet mal abe,
man eatipannt, Gehea S8 dody zum
ndchaten MERELIM. Berater im Fodhge-
wch&h, Schon dai Aniehen der kleingn,
Feln  ousgeflhaien MERKLIN-Modelle
matht Freude

MARKLIN

weil das System so klar ist.
nik erscheint hier nicht nur als ein niitzlicher und notwendiger Teil des Lebens, sondern als
eine identititsstiftende, kreative Kraft. Wenn Mirklin ,Spielzeug’ produziert, dann nur in dem
hoheren, kulturbegriindenden Sinn, in dem der Kulturhistoriker Johan Huizinga vom Spiel
und vom homo [udens gesprochen hat, der sich in seinen symbolischen Spielen Erfahrungsriu-
me des Individuellen und Kollektiven erschlief3t.?>

Mirklin-besitzende Manner sind nicht nur erfolgreich’, sondern ,sehr erfolgreich’. Was aber
ist und bedingt Erfolg? Kennzeichen des Erfolgreichen — der hier auch einmal sein Jackett able-
gen darf — ist seine Diskursfreudigkeit, das Beduirfnis des system builders und professionals, sich
mit Gleichgesinnten auf Augenhohe auszutauschen, und zwar ,gern und ausfithrlich®.'”
Diskutierlust, die sich auf einen Freizeitgegenstand bezicht, ist alles andere ein preuflisch-
deutscher Wert. Sie passt eher zur angloamerikanischen Annahme, dass, wer im Beruf professi-

onell agiert, dies auch in seiner freien Zeit tut. Auch der Vorstellungskomplex von minnlichem

192 Johan Huizinga, Homo ludens. Vom Ursprung der Kultur im Spiel (1930), Reinbek 1956 u. 6.
193 Abbildung 120.
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Abbildung 121

Rezept Fir Ménner
zum Jungbleiben

Legen Sie sich elne MERK LM - Modsll-
sitenbahn ru, boven Sie sich elne soebime
Anloge, ganz nach lhren YWiinschen.

Eine MAERKLIM -Anlage Mb: Sle die
Mdihen des Allfags vergessen. Sle bringt
Iknen Ausgheich und Eshipannung.
Sie worden gonz einloch sobschalten:.
Visle erfalgraiche Manner madthen o1 10
und sind zulrieden mit dich wnd mil
ihrer MERKLIM-Anlage.

Uind sie kaban alle dai MERKLIM-Syitem
gowdhit, weil a1 gut vertBndlick, dbar
sichtlich im Aufbow wnd zuverlbasig im
Batrieh it

Fragen Ske nur den MERKLIM -Berater,
Er erklirt lhnen gern olles, wos Sie
wissen méchien.

MARKLIN

wetil das System so klar ist.

Erfolg und dem Hobby als ,,Aufgabe’ fiir die Freizeit“!** folgt unverkennbar amerikanischen
Wertvorstellungen vom kompetenten, bewusst entscheidenden Marktteilnehmer. Erfolgreiche
Mirklin-Kunden bauen grofle Anlagen mit Viadukt, Oberleitung und Drehscheibe, Haupt-
und Nebenstrecken als Ausdruck ihres tiberlegenen sozialen Habitus, durch die Losung selbst-
gestellter Probleme zu entspannen. Und selbst derjenige, der sich noch nicht an derart komple-
xe modellbahnerische Leistungen heranwagt, kann am Nimbus vom Mirklin partizipieren:
»Schon das Ansehen der kleinen, fein ausgefithrten MARKLIN-Modelle macht Freude.“!
Mirklin steht fur einen intergenerationellen und zugleich einen innerhalb derselben Biogra-
phie mehrfach wirkenden Mythos, der den reifen Mann jung bleiben bzw. wieder jung werden
lasst. Die Riickkehr der Jugend fiir den arrivierten Herren und anspruchsvollen Konsumenten
ist hochgradig tréstend: ,,Eine MARKLIN-Anlage lif8t Sie die Miihen des Alltags vergessen. Sie
bringt Thnen Ausgleich und Entspannung. —“!*® Die Modellbahn iibernimmt die Funktion ei-

194 Ebd.
195 Ebd.
196 Abbildung 121.
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Abbildung 122

MERKLIN-Lokomotiven
rauchen auch richtig

Er ist immer winder besondens mizeoll iy
sehan, wie die MARKLIN.Modell-Lokomativen
mil richliger Roudhlohne ihre longen Zigs
durch ging kleing Londichaft ziehen

Die MARKLIM-Schnallivg- und dis schwanin
Gllermugihckomativen gt e sersnmdlig
ouch mit Roudserzsugem. Dos sind s de
Maichine singebaute, innresha Yarichiun.
gan, dia fenen, weillen Dompf anhwickels, Er
kommi wilrend der Fohet in der modell-
garechtan Manga e dem Lokametie-Sctheen.
shain,

Diarii i ek aur eng dor klainen Fenhailen,
s dos MARKLIN-Sarfimant biatel, Abar outh
she peigh, dofl wir alles tun, domit der Modell-
baks-Betriah seglikal noturgesneu gasiolner
wearden kars

Disse MERKLIM-Modells arkldri Ihisn der
Berater im Fochgeschatt

MARKLIN

wedl alles so natiirlich ist.

1

ner heilenden Gegenwelt, in der alles ,ganz nach Thren Wiinschen“'”” gestaltet und gestaltbar

ist. Hier irritieren keine Widerstinde, hier kollidieren keine Interessen. Hier kann man ,ganz
cinfach ,abschalten’.“!”® Eskapismusgefahr droht nicht: ,,Viele erfolgreiche Minner machen es
so und sind zufrieden — mit sich und mit ihrer MARKLIN-Anlage.“’”” Und wiederum griindet
sich diese Zufriedenheit auf die technische Verlasslichkeit des gesamten Systems im ganzen und
im Detail.

Abbildung 121 zeigt den eingreifenden Mirklin-Besitzer, der den Stromabnehmer einer E-
Lok vor einem gemischten Giiterzug austihrt. Warum er das auf freier Strecke macht, erklirt
sich wohl nur dem Bildarrangement — denn sonst wiirde es ein ungutes Licht auf die mechani-
sche Gestaltung des E-Lok-Modells werfen. Weite Jackett-Armel — wichtige Attribute des ge-

sellschaftlichen Status — erweisen sich im tibrigen im Umgang mit Oberleitungen als nur be-

dingt praktische Arbeitskleidung fiir den Modellbahner. Ansonsten zeigt das Foto, dass eine

197 Ebd.
198 Ebd.
199 Ebd.
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Abbildung 123 Neu bei MARKLIN 1966

Wit Bwcht ist MARSLIN in der gannen Wall ba
an#l usd barisal Died Bewehan wiedsrumdia
rpwan Madalle, von Sesan wirlhnsnbiarsur sies
kiging Awewahi 3eigan kisnen. Dis MARKUN

Kevhaitan sind |sduch in warigen Monsten b

ram MARELIN Berarer shaliich

WErerRiage agaa  Mated sl D Ve (TP,

Neu bei HAMO I'Mﬁ

Van Modellbshatraunden wirden wir immes
3 n MARKLIN-Lokpmativen mech
ter-dislchatramaystam fu lis-

¢h dia fiEM unbadestendan

at + San Umbss von MARKLIN-Lokamo:
thean st disses Bystem Tueraparen. Wirkahen
hlossen, aitge MARKLIN.

~-Glaichuirom sclar-
am-Sortimantas har
HMaman HAMO® fu

Hawss Gleichetrom Sortmant umislt B Mo
daile, Ihr MARKLS-Besates gt Maan auch
Bigriu Auilustl

HLE{-|ckometiven
sind Erspwgnisse voa MEROIN

MARKLIN

weil das System so klar ist

»schone Anlage“*® in erster Linie eine mit Bahntechnik vollgestellte Anlage ist. Zentrale Attri-
bute der ,Schonheit’ in diesem Sinn sind die ferngesteuerte Drehscheibe, die Doppelkreu-
zungsweiche und der ebenfalls von Mirklin hergestellte, elektrisch betriebene Kran.

Marklin brachte der Modellbahn das Rauchen bei. Der Kunde lernte, den symbolischen
Qualm ,besonders reizvoll“*! zu finden. Dampf gehort nun einmal zum Dampflokzeitalter.
Auf die Idee, auch Diesellokomotiven qualmen zu lassen, kam man erst gar nicht. Nur die sug-
gestive Konigstraktion, die Dampflok, durfte Rauch entwickeln - tatsichlich ,.in der modellge-
rechten Menge“,*** nicht etwa vorbildgerecht. Das Bilddesign fingt die zur Sache gehorende
Faszination recht gut ein, in der sich Besitzerstolz, die Souverinitit des Technikbeherrschers
und die spielerische Freude am Funktionieren mischen. Mirklin-Besitz gehort zu den erlaub-
ten, wenn auch nicht fir jedermann bezahlbaren Versuchungen der Wohlstands- und Massen-

konsumgesellschaft. Die Zielgruppe sind junge minnliche Teenager, nicht Kinder. Erst in

200 Ebd.
201 Abbildung 122.
202 Ebd.
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Abbildung 124

MuB man Signale auf einer
MARKLIMN-Eisenbahn-Anlage
einbauen?

ban mull an nichl. Denn jede MARKLIN- Bk
funidionierl welbstverstindlich auch chne
Signale,

Waru duns ales Bignale ¥ Nur wall es hUbechar
susslaht # Main, night nur deskalt, Obwohl dis
vorblldgetraus Geslaltung der Eisenbahs-An.
Inge auch aine Rolle aplalen sollte.

Sigaale cmachen die Bachs spasnands, um mil
der Jugend gy sprechen. B Einbsu stellt ndm-
lich schon stwas grifers Agipsben. Man mul
#in bibohes genkets planss abwki mahr Ubar
legen, mull alch ain menig mehs mit Ordnung und
Sorglalt bafreunden, um dans aber sech wm
s pridaers Fraude am guten Galinges tuhaban.
Dwnn mit den Signalen kasa mas | das Fakoen
vsd Haltes der Zige Eoppaln, kann Tdr den
razhisiganden Zug die Stracks sparren, kann
disSignals mi den sntsgrachandsn'Weichen in
Abhangighen bringen usd duma Zigs Ubar frale
Glgiss difgieran, kann auf Bahnhilfen die Aus-
{mhrisn ves Bangier- und Femadgen fresnsn,
Wurzum, mEn kasa 80 wspeiihe alles dus, was
e Bundestabs mn ihren Sigrales guch kann,
Wit Bignalen wind aus e Bplalen ain noch vislk
saitigersd, aaregenderes und inlsrassantenss
Splel, Und das st ss doch, was der Jugend
Tukammt

Sprechen Sis doch sinmal mis dem Beratar im
WARKLIM-Faohyeschif der das MARELIN-
Blgnal=Sywlem,

MARKLIN
weil das System so klar ist
Mirklin-Prospekten der 1970er Jahren werden auch Midchen und jiingere Kinder auftauchen,
die mit einer Marklin-Eisenbahn ,spielen’. Abbildung 122 zeigt die dominante modellbahneri-
sche Grundhaltung der sinnerfiillten betrachtenden Kontemplation — man konnte durchaus
auch von Anbetung sprechen.

Ein weltbekanntes Produkt darf fiir seine Innovationen Aufmerksamkeit fordern, vor allem,
wenn es um ein Flagschiff der Elektrifizierung beim Vorbild, der Deutschen Bundesbahn, geht:
die legendire E-Lok-Baureihe 03. Mirklin hat stets prestigereiche Fernziige auf die HO-
Schienen gebracht, von deren Glanz und klingenden Namen - Rheingold, Trans-Europ-Ex-
press — etwas auf den Kaufer fillt. Wer eine Schnellfahrlokomotive erwirbt, braucht einen
TEE-Barwagen. Und auch fir den zweiachsigen Verschlagwagen gibt es Bedarf in einer Mo-
dellbahnwelt, die nicht transportlogistischen Sachzwingen, sondern optischen Wiinschen Ge-
stalt gibt. In dieser Sicht geh6ren TEE-Barwagen und Viehwaggon zusammen. Der Text zeigt
auch, dass Marklin schon 1966 auf die Notwendigkeit reagierte, mit einer eigenen Produktlinie

anschlussfihig fiir den Zweileiter-Gleichstrombetrieb zu werden. Die Magie des Firmennamens
Mirklin strahlte das Kunstwort HAMO allerdings nicht aus.
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Eine Sinnfrage: ,Muff man Signale auf einer MARKLIN-Eisenbahn-Anlage einbauen?®
Aber was heifdt ,miissen’ im Mirklin-Horizont? Das Miissen ist keine funktionalistisches, auch
kein dsthetisches, sondern eine erzieherisch-moralisches Gebot. Die im Text der Abbildung 124
zitierte Jugendsprache mag Signalisierung auch ,spannend’ finden, aber darauf kommt es nicht
an. Der moralische Nihrwert liegt in der Gewohnung an griindliches Planen und Arbeiten:
»>Man muf ein bifichen genauer planen, etwas mehr tiberlegen, muf sich ein wenig mehr mit
Ordnung und Sorgfalt befreunden, um dann aber auch um so grofere Freude am guten Gelin-
gen zu haben.“*** Vor die Belohnung durch die Freuden des Mehrzugbetriebes mit Blockstellen
hat Mirklin die selbstindige rational-konzeptionelle Orientierung und handwerkliche Griind-
lichkeit gesetzt. Das sind die Grundwerte der deutschen industriellen Revolution und der In-
dustriegesellschaft.?” Wer also eine technische Groflanlage auf seiner Anlage betreiben will,
,muss’ eben doch Signale einsetzen, um zu kénnen, was die Bundesbahn auch kann: ,,(...) mit
Signalen kann man das Halten und Fahren der Ziige koppeln, kann fiir den nachfolgenden Zug
die Strecke sperren, kann die Signale mit den entsprechenden Weichen in Abhingigkeit brin-
gen und damit Ziige uiber freie Gleise dirigieren, kann auf Bahnhoéfen die Ausfahrten von Ran-
gier- und Fernziigen trennen (...).“*°® Das macht die Abbildung auch deutlich, vor allem aber
zeigt das Foto die gute optische Wirkung von Vor- und Hauptsignalen, die trotz ihrer riesigen
Schaltkisten die Szenerie beleben und die gezeigten schweren Schlepptenderlokomotiven erst
richtig zur Geltung bringen. Auch ohne Rauch ist dieses Bild fiir den Connaisseur hochgradig
suggestiv: Er wird die Anfahrgerdusche des Personenzuges im Vordergrund, der gerade freie
Fahrt bekommen hat, im Ohr und den epochentypischen Grundgeruch von Metall, Ol und
Rauch in der Nase haben. Die Authentizitit des Eisenbahngeschehens braucht Signale. Sie sind
Symbole der Steuerbarkeit dieser Technik. Zugleich stehen sie auch fiir die eigenartige Puralitit
von Rollen, die sich im Modellanlagen-,Fahrer’ verbindet: Dessen Blick ist niemals der des Lok-
fihrers, sondern viel eher der eines distanzierten Betriebsleiters u.a. mit Funktionen aus den
Bereichen Stellwerk, Zugleitung und Energieversorgung. Der aus der Distanz steuernde ,Fahrer’
bleibt aber immer auch der Betrachter seines Tuns; er betreibt eine eigentiimliche Sorte der

aktiven Kontemplation. Kein Zug fihrt ohne ihn; und ohne sein Eingreifen fahren alle Ziige

203 Abbildung 124.
204 Ebd.

205 Zu deren kulturtragender Wirkung vgl. z.B. die in einer Reihe der Miinsteraner Sozialforschungsstelle
Dortmund an der Universitit Miinster erschienene Arbeit von Wilhelm Brepohl, Industrievolk im Wandel
von der agraren zur industriellen Daseinsform, dargestellt am Ruhgebiet, Ttibingen 1957.

206 Abbildung 124.
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Abbildung 125
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weil das System so klar ist

nur ewig im Kreis. Signale auf der Modellbahnanlage unterstreichen die Illusion der Selbststeu-
erung des bewegbaren und bewegten Materials — doch auch und gerade die Traktion wird vom
Deus ex machina am Trafo gesteuert, nicht anders als die Weichen und die Signale. Erst die di-
gitale Zugsteuerung hat daran graduell, wiederum nicht strukturell etwas geandert. Gott sitzt
allerdings immer noch am Netzstecker und am Power-Schalter. Und aller Digitialisierung zum
Trotz mochte er meistens auch am Trafo sitzen.

Die Sicherheit der Stromfiithrung — Stichworte ,Punktleiterkontaktsystem” und Kehrschlei-
fensicherheit — ist ein klassisches Werbeargument der Mirklin-Technik. Es soll die technische
Uberlegenheit der Stromaufnahme iiber den Mittelleiter gegeniiber dem weiter verbreiteten
Zweileiter-Gleichstrom-System herausstellen, in dem der Strom tiber die Schienen fliefSt. Indes-
sen diirfte der Nachweis schwer zu fiihren sein, dass dieses Argument fiir sich genommen tiber-
haupt jemals zur Bevorzugung von Mirklin-Produkten gefiithrt hat. Entscheidender ist die zum
Image gehorende technikpidagogische Selbstgewissheit, mit der die Firma in dieser Frage stets

auftrat und von den zumindest optischen Nachteilen des auffilligen Mittelleiters ablenken
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Abbildung 126 oy hej MXRKLIN 1967
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MARKLIN

fiihrt auf Schiene und Strafie

konnte. Mirklin verstand und versteht sich als ,guter Stern” auf allen HO-Schienen — zumin-
dest denen des Mittelleiter-Wechselstromsystems.

Eine translatio imperii vom Mafistab 1 : 87 auf den Maf$stab 1 : 32 sowie von der Eisen-
bahnwelt auf die des Autorennsports. Was das eine mit dem anderen Sachsystem verbindet, ist
die Mirklin-typische ,Kontaktsicherheit’. Der Kunde, dem 1967 die ,Heim-Rennbahn’” emp-
fohlen wird, kennt schon jedes Argument, das fuir sie spricht: Zuverlissigkeit, Vorbildorientie-
rung — der solide Lokantrieb ist zum ,hochtourigen MARKLIN-Motor“*” fiir Rennwagen
hochgeziichtet worden — und die ,\Wertigkeit” in Ausfithrung und Handling. Doch eine Kon-
kurrenz zum Modellbahnklassiker will die elektrische Rennbahn nicht sein, die versucht, einen
anders gearteten, kompetitiven Spieltrieb anzusprechen, der sich mit der groflen anderen
Mobilititstechnologie, dem Auto, verbindet. Der Erfolg sollte dauerhaft ausbleiben. Marklin
blieb cin anderes Wort fiir Modelleisenbahn, ,,Héhepunkt der schopferischen Tiatigkeit“.*®

207 Abbildung 126.
208 Ebd.
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Abbildung 127
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Das reprisentiert das ambitionierte Modell der preuflischen P 8, das in Abbildung 126 einen
schonen Kontrast zum Rennwagen bildet. Bei Mirklin wiirde sich die Eisenbahn dauerhaft
gegen das in der Realitdt triumphal siegreiche Mobilititskonzept des Autos behaupten konnen,
ja mehr noch: das Modellauto zum Standobjekt und Deko-Gegenstand machen.

Die Texte in Abbildung 127 und Abbildung 128 spiegeln die Mirklin-Philosophie beson-
ders klar: Auch wenn die Bildsprache des Werbefotos etwas ganz anderes aussagte — so wie in
Abbildung 127 Bewunderung fiir den Ausschnitt aus einer eindrucksvoll groffen Modellbahn-
anlage nach grofistidtischem Vorbild weckte — kultivierte der Text geradezu unabhingig davon
die technischen Werte und den technoiden Habitus von Mirklin. Dies geht so weit, dass dem
tiberlangen Text auf der ganzseitigen Anzeige an sich nur noch die Bedeutung zukommt, be-
kannte Mentalititsthemen der Mirklin-Identitit in Sprachbausteinen neu zu kombinieren; die
Botschaft war ohnehin bekannt. Sie lautete: Mirklin, und nicht ,weil die Kontakte so gut
sind“**” Bei der Anlagengestaltung in Abbildung 127 lohnt das nihere Hinschen. Mirklin-

209 Abbildung 127.
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Abbildung 128
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Anlagen zeigten hiufig moderne Settings mit Attributen der jeweiligen Gegenwart: E-Lok-
Traktion und tiberhaupt Elektrifizierung, hochmoderne Typen von Giiter- und Personenwa-
gen, moderne Bahnbetriebswerke. Die alte Leittechnologie Dampflok ist integriert, aber in den
1960er Jahren noch nicht weitgehend nostalgisiert — dafiir fehlte es auch in 1 : 1 ungefihr zehn
Jahre vor dem endgiiltigen Aus fiir Dampftraktion auf Bundesbahngleisen im Jahr 1977 noch
an Ansitzen fir Historisierung. Retro-Orientierung war und ist ein Phinomen, das man zumal
auf groflen Modellbahnanlagen auf kuriose Weise segmentir l6st, indem es unterschiedliche
epochale ,Zonen’ gibt. Diese sind gern durch Hohenlagen voneinander unterschieden. Die Ber-
geswelt eines angedeuteten Schwarzwalds oder Allgius — dies tibrigens eine der beliebtesten
,Traumlandschaften’ der Modelleisenbahn — ist eine Welt der Vergangenheit, z.T. von vor dem
Ersten Weltkrieg, der die brummende Moderne und Gegenwart der Tiler gegeniibersteht. Bis
heute lisst sich dieses den optischen Reiz erhéhende, Puristen mit Grausen erfiillende Phino-
men auf Schauanlagen beobachten, bei den allerdings als Konzession an ein Minimum an Logik
zumindest darauf geachtet wird, dass sich die Epochen nicht in einem Bahnhof begegnen. Dies

ist nur bei der Realisierung des Themas ,Eisenbahnjubilium’ statthaft.

133



,, WEIL DAS SYSTEM SO KLAR IST*

Der Fahrtrichtungsschalter als ,,Lokfiihrer in einer MARKLIN-Lokomotive“*'® So sah sich
die Firma in den 1960er Jahren. Dieses Hohe Lied der Wechselstrom-Technik — die jedenfalls
im Mafistab HO zu diesem Zeitpunkt keine Verkorperung von Innovation mehr darstellte —
mag man auch als Versuch einer Reaktion auf die Kybernetik- und beginnende Informatik-
Begeisterung der zweiten Halfte der 1960er Jahre schen, die dem Thema der elektronischen
Steuerung eine vollig neue Relevanz gab. Die Werthaltungen einer kommunizierenden Netz-
technik, die sich in diesen Anfingen der digitalen und schliefflich, wie wir heute wissen, der
virtuellen Revolution verkérpern, vertragen sich nicht mit der haptischen Mirklin-Welt und
haben ihren in jeder Generation deutlicher werdenden Relevanz-Verlust mitbedingt. Die digi-
tale Aufristung der Modellbahnwelt seit den 1990er Jahren hat das nicht aufhalten kénnen,
vielleicht sogar beschleunigt. Der cultural code der Mirklin-Werte fand keine Akzeptanz mehr.
Die Insolvenz des Traditionsunternehmens nach 150 Jahren zu Jahresbeginn 2009*'! vor dem
Hintergrund der Weltfinanzkrise driickt dieses Ende einer Epoche der Jkleinen” Mobilitatsge-

schichte lediglich auf dramatische Weise aus.

210 Abbildung 128.

211 Vgl. die Tagesschau-Ausgabe vom 5.2.2009: http://www.tagesschau.de/multimedia/video/video445684.
heml.
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