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StraRenbahnidentitaten

Ein Bilder-(buch-)beispiel fur ein Technikritual

Eine gute Moglichkeit, Technik-Mensch-Symbiosen sichtbar und im nichsten Schritt bewusst
zu machen, ist es, einer Straflenbahn-Linie durch eine Stadt zu folgen. Die so entstehende Bild-
sequenz, die aus dem Blick aus der Stralenbahn einen Blick a#f die Straflenbahn macht, folge
nicht nur eciner cigenen inneren (Linien-)Dramaturgie, sondern zeigt vor allem unterschied-
lichste Integrationsformen einer 6ffentlichen Verkehrstechnik im stadtischen Raum. Die fol-
genden, diese eigenartige Perspektive umsetzenden Bilder sind daher alles andere als Schnapp-
schiisse. Sie stammen aus einer Dokumentation des Straflenbahn-Enthusiasten Alfred Spiihr,
der die letzten Betriebsjahre der Straflenbahn in Osnabriick 1957-60 minutiés und haltestel-
lengenau festgehalten hat.** Die Abbildungen 16a bis g bzw. 19a und b folgen mit der Kamera
Spithrs der damaligen Linie 2 quer durch die Stadt im westlichen Niedersachsen und halten,
obwohl als Traditions-Quelle angelegt, vor allem die durch die Straflenbahn verbundenen stid-
tischen Ungleichzeitigkeiten von Alt und Neu, Peripherie und Zentrum, Konsumieren und

Wohnen authentisch fest. Insofern sind sie auch Uberrest-Quelle.

198  Die Endatation Schilarbang mil jo ednam ablahrbensilen und umsatienden Zug.
(Fata A, Spdhe, 17, 4. 1060)

Abbildung 16a

(Quelle: Alfred Spuhr, Claude Jeanmaire,
Die Osnabricker Stralenbahn, Villigen/
Schweiz 1980, Abb. 199)

24 Alfred Spiihr, Claude Jeanmaire, Die Osnabriicker Straffenbahn. Die Geschichte der elektrischen Strafen-
bahn, deren Vorginger und Nachfolger, Villigen/Schweiz 1980.
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M Ein Zug mit Tristmagen 30 ses Michiusg Hiile in der Iburger Stasss kuft wor dem
Tivol mit Blick aul din l.uu-rlumu irm Hissergrund [Foin A Spdhe, 83 1080

18 Jum Erde des Sirsssrbahrisrates fohren berens Pudlinien parsiel Jur Sirsssen:
R0 wom Rossnplatz bis Tum Meumarin Hisr sin Zug mit Trisbeages 18 Riching Meuman
" der Johannmalrasse. i Histesprund e Johasniaische. {Foio A Spdhr, 212 1080

M Bin Fug der Link 3 in der Geossen Sirasss, kuft v dem Kicclalery, in Gegenvarkehr,
(Fotn A Spdhe, A 4. vie0)

I Uor Dambdl mb $oi Gielon 0 00 Slradia, e Jug mod | Ndiaddseh 1) el Heiblen
HECA2 FIAM G4F oo Simecknegiol, winipag gor Tristwasen 2 Juf Gom TROSIRAghR. worce,

om thart ot bt e it o ey vk ahl e Bcimmg g el M0 Ein Fug il Tiebwagsn 33 aus Petiusg Demtal i linisetighn Gegereruats. Trotr.
Amn (erd irgr I rkrachi fichicnen amwicas |ieftevedcd Ba- dem war Bier hen Basondsrs cninlfrkchiiger Abacheiti, denn fe Schaulenuisrpchaitsn
45 THeba A o, T2 &, TOETT wirilen als prodes Virishniapiegel Fow A, Bpiar, 5. 8 #9e0)

Abbildungen 16b bis g
(Quelle: Ebd., Abb. 203, 206, 219, 234, 236, 240)
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1 Oer Trigtwagen 31 an dereiben Dcke. Mechty il bersty dis Verbraterung Sar Staans
i Angrifl perammes worden. Alls suf 081 rechaen Beile Sishenden Hiuer sisd infwischen
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348 e im Jahre 181415 errichisle Elsenbabn-Obarfihrung bm Toge der Beamschar Sirasse
&= Hassior, Der archilskionisch rechi schne Bresnen mil den darugahdrigen Bhnken war
nech dem Twditan Wellkiisge bSlhl warichmutnl uid Swechentiamast: Dor Fahrigitesgs-
mast wurde ssnisch in den Brunnen hinsngesbelit] {Fobo M. Solle. 4. 1950

T D Endutacion ger Link 2 in der Bramatresse Misr warist Trabwagen 1 sf sene
Ablahrixoell, I Hintergrond sin Bus dev Arschiuialinis 10 vom Haster Barg. Bl fur Haster
Kircha wis' soirarmail die Verlingering der hier ofdenden BIrassenbahsatiecin woegeiahen

[Fofe A, Bpdhr, 29, 4. 19
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34 Cwr Tristewagen 35 mil Batwagen B8 in er Bramecher Birstes. Don belind sich vom
R B 10 bl pum S 100 1S O Enssiation s Autwesche. Dise wurd Eu Vertassene
St Vor chiurg In de verlagt. Wom rechln mindet S Sanaly noch
michi wiilly sugebauts Umgshurgasirasss (Hanasatraass) in den Beamacto: Sirasss sn

Abbildungen 16h bis k
(Quelle: Ebd., Abb. 241, 248, 256, 261)

Abbildung 17: Erstes Bild ohne Stralen-
bahn. Oberleitungsbusse, seit Mitte der
1950er Jahre teilweise parallel zur Stra-
Renbahn betrieben, sind Anfang der
1960er Jahre ganz an deren Stelle getre-
ten: Ausdruck einer symbolischen und
unentschiedenen  Modernisierung, die
schnell wieder verschwindet. Danach
kommt der verkehrspolitische Schwenk
zur Prioritat des Individualverkehrs. Das
Bild stammt aus einer Heimatkundefibel
fir die Osnabriicker Schulen aus dem
Jahr 1964 und zeigt eine rechtwinklige
Modernitat, die zeitgleich auch in der DDR
das Leitbild ist.

(Quelle: Heinrich Borchelt, Heinrich Goers,
Heimatkunde fir die Schulen der Stadt
Osnabriick und des Osnabriicker Landes,
Osnabriick 1964, S. 15.)
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Abbildung 18: Zweites Bild ohne StraRenbahn. Stadttopographie von
schrag oben, zehn Jahre nach dem Ende der StraRenbahn und einige
Jahre nach dem O-Bus-Betrieb, Stadtplan 1970. Nicht mitgezeichnet
sind die Folgen des verkehrsinfrastrukturellen Paradigmenwechsels
hin zur autofreundlichen Innenstadt im Oberzentrum der Region an der
niederlandischen Grenze. Zwei Jahre spater werden die ersten Ful3-
gangerzonen eingerichtet.

(Quelle: Bollmann-Bildkarten-Verlag, Osnabriick, Braunschweig 1970)
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Abbildungen 19a und b
(Quelle: Alfred Spuhr, Claude Jeanmaire, Die Osnabricker StralRenbahn, Villigen/Schweiz 1980, Abb. 352, 353)
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urch it rbar
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Abbildungen 20a und b
(Quelle: Ebd., Abb. 203, 206, 219, 234, 236, 240)

Am Ende der Straflenbahngeschichte stehen u.a. Alfred Spithrs Nachbauten auf seiner Mo-
dell(strafen)bahnanlage nach Osnabriicker Vorbildern. Hier schliefit sich ein Kreis der tech-
nikbezogenen Identititskonstruktion, denn Spiihr ist es tatsichlich gelungen, den Fahrschalter
2 aus dem fritheren Osnabriicker Triebwagen 16 an der zweiten Endstelle seiner Anlage zum
Steuern seiner Modelle einzubauen.

Was der (Technik-)Historiker von Alfred Spiihr lernen kann und sollte, ist das genaue Hin-
schen und die Fahigkeit, sich von Technik beeindrucken zu lassen. Denn wer genau hinsicht
und sich beeindrucken lisst, ohne bei den Details und einer antiquarischen Sammler- und un-
kritischen Kennerhaltung zu verharren, der wird erkennen, in welchem Ausmaf§ Technik Teil
unserer Identitit werden kann, und zwar auch und gerade in der ,nachindustriellen Gesell-
schaft’.” Dies zu beschreiben und zu kontextualisieren, gehort zu den noch weitgehend uner-
kannten Aufgaben der Mentalititsgeschichte der Technik. Es ist geradezu paradox, dass die
Auswirkungen der u.a. von Technikritualen und neuen Formen der Technikakzeptanz geprig-
ten spat- und nachindustriellen Gesellschaft auf die Umwelt und die natiirlichen Ressourcen
tiber mehrere Jahrzehnte groflere analytische und mediale Aufmerksamkeit auf sich zichen
konnten als die Auswirkungen dieser mentalititsprigenden Lebensform auf das technikbezo-

gene Selbstverstindnis des Menschen.* In der ,mitgeschopflichen” Empathie fiir den Regen-

25 Daniel Bell, The Coming of Post-Industrial Society. A Venture in Social Forecasting, New York 1973; dt.
Die nachindustrielle Gesellschaft, Frankfurt am Main/New York 1975.

26 Mit kritischer Reflexion der gingigen Ansitze der Umweltgeschichte z.B. Joachim Radkau, Natur und
Macht. Eine Weltgeschichte der Umwelt, Miinchen 2000; Reinhold Reith, Umweltgeschichte und Tech-
nikgeschichte am Beginn des 21. Jahrhunderts, in: Technikgeschichte 75 (2008), S. 337-356.
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wald und die Wattwiirmer und das Desinteresse an Kaffeemaschinen und Armbanduhren — bei
gleichzeitiger Verbreiterung des Angebots nicht nur von Kaffeemaschinen und Armbanduh-
ren — steckt neben realer 6kologischer Besorgnis eine auffillige Qualitit von mentalem Eska-
pismus, der moglicherweise Teil des mind sets des postindustriellen Menschen ist. Aber das ist

ein anderes Thema.
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